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Zusammenfassung des Gesprachs und Lésungsvorschldge zur Verbesse-
rung der Konflikte mit Miilltransporten durch Wohngebiete

Sehr geehrter Herr Dr. Axel Schweitzer,
sehr geehrter Herr Dr. Eric Schweitzer,

in unserem ersten Gesprach am 4. Mai 2018 haben wir mit lhnen die Problematik der von der
MPS-Anlage ausgeldsten Wirtschaftsverkehre durch die Wohngebiete in Rosenthal und Wil-
helmsruh erortert.

An dem Termin teilggenommen haben neben uns auch die Blrgerinitiative ,Kastanienallee
ohne Lkw"; die Burgerinitiative ,Schonhauser Stralle“; die Anwohnerinitiative ,Hauptstralle
Wilhelmsruh®; Larmbetroffene aus den Wohngebietsstralen in Rosenthal sowie der ,\Verein
fur nachhaltige Verkehrsentwicklung e.V." und Mitglieder des ,Arbeitskreises Verkehr Wil-
helmsruh, Rosenthal, Franzdsisch Buchholz®. Arbeitsschwerpunkte und Ziele dieser Pan-
kower Burgerinitiativen sind auf der Internetseite https://verkehr-pankow.de zu finden.

Flr das Gesprach und die konstruktive Atmosphare bedanken wir uns herzlich. Wie verabredet
senden wir lhnen heute mit diesem Schreiben unsere Vorschldge zu der Frage zu, wie sich
die MPS-Wirtschaftsverkehre l[arméarmer abwickeln lassen.

A. PROBLEM

Ausgangslage. Die Anwohnerinnen und Anwohner wenden sich gegen die zu hohe Larm-
und Verkehrsbelastung, die fir ein Wohngebiet unangemessen ist. Insbesondere sind Stérun-
gen der Nachtruhe zwischen 22 und 6 Uhr sowie der Ruhe an Sonn- und Feiertagen zu bekla-
gen. Die Stérungen werden sowohl durch Lkw-Motoren, Fahrverhalten und -gerdusche als
auch durch laut krachende und schlagende Container verursacht, was bei jeder Bodenuneben-
heit und Schlagléchern zu donnerartigem Larm und Erschitterungen fuhrt. Die benutzten Stra-
Ren sind fur den Schwerlastverkehr baulich ungeeignet. Bis weit in die Seitenstralen hinein
kénnen Anwohnende insbesondere der Kastanienallee, der Schonhauser StralRe und der
Hauptstrale ihre Hauser und Wohnungen ganzjahrlich nur eingeschrankt nutzen. Ein kon-
zentriertes Arbeiten ist nur bei geschlossenem Fenster moglich; Gleiches gilt fur einen erhol-
samen Schlaf — das ist insbesondere im Sommer unzumutbar.
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Der Verkehr wird (iberwiegend hervorgerufen durch das Industriegebiet Flottenstralle, das sich
mit dem Mauerfall nicht mehr in einer Randlage befindet, sondern seine Verkehre vorwiegend
Uber die Ostbezirke wie Pankow und das Land Brandenburg abwickelt. Die Verkehrswege sind
auf Grund fehlender Verkehrskonzepte nach dem Fall der Mauer stark durch tangentialen
Pendler- und Industrieverkehr belastet.

Rolle der MPS. Die von der MPS-Anlage in der Markscheiderstralle 38 ausgelésten Verkehre
stellen den mit Abstand lautesten Fahrzeugeinsatz dar; Grund dafur sind die Container. Dar-
Uber hinaus erzeugt die MPS auch nachts sowie an Sonn- und Feiertagen den gréfRten Teil
des Schwerlastverkehrs, der die Anwohnenden besonders belastet.

Die MPS ist eine gemeinsame Tochter der BSR und Alba, wobei das Land Berlin Gber die BSR
51 Prozent der Anteile und Alba 49 Prozent halt. Die MPS trocknet und sortiert seit 2007 an
dieser Anlage Hausmill und Abfall und gewinnt Ersatzbrennstoff (so genannte griine Kohle).
Der erzeugte Ersatzbrennstoff wird von Speditionen wie Grunske Oranienburg rund um die
Uhr nach Ridersdorf zum CEMEX-Werk gefahren und dort an Stelle von Braunkohle bei Ze-
mentherstellung verbrannt. Die Spedition Uhlhorn aus Cottbus fahrt nach Jénschwalde ins
Kraftwerk, wo Fernwérme erzeugt wird. Beide Speditionen verfugen Gber Ausnahmegenehmi-
gungen der StralRenverkehrsbehorden in Brandenburg hinsichtlich des Nachtfahrverbots und
des Verbots von Fahrten an Sonn- und Feiertagen. Dartber hinaus setzt die MPS auch weitere
Speditionen ein.

Die MPS l6st rund um die Uhr und an allen sieben Tagen in der Woche Fahrten aus. Insgesamt
sind es 19 Schwertransporte pro Tag (zwei Container auf je einem Lkw mit Anhanger), die auf
den vertraglichen Beziehungen zu Riidersdorf und Jénschwalde beruhen. Dabei werden re-
gelhaft Routen gefahren, die in Berlin mitten durch Wohngebiete fihren, um auf dem kirzesten
Weg den Autobahnanschluss A 114 (Schénerlinder Stralie) zu erreichen. Besonders betroffen
sind die Hauptstralle in Wilhelmsruh, die Kastanienallee und die Schénhauser Strale in Ro-
senthal sowie die Wohngebiete in Franzésisch Buchholz. Hinzu kommen werktagliche Trans-
porte durch Entsorgungsfahrzeuge von ALBA, BSR, AWU etc., die tagsuber ihren Mll aus
Gesamtberlin zur MPS-Anlage als Sammelstelle fahren und die hierfir auch die genannten
Stralken nutzen.

B. LOSUNGSANSATZ

Ziel. Mit Blick auf das starke Bevélkerungswachstum soll das Alba- / BSR-Konsortium Vorrei-
ter fur larmreduzierende Malinahmen sein, um die Belastung der Anwohnenden zu vermindern
und den Unmut in Rosenthal und Wilhelmsruh nicht weiter zu steigern.

Dafur schlagen wir die folgenden Malinahmen vor:

Auskunft liber die gefahrenen Routen. Die MPS erkundigt sich bei den bei ihr verkehrenden
Speditionen (Grunske, Uhlhorn usw.) und Entsorgungsunternehmen (Alba, BSR, AWU etc.)
Uber die von ihnen verwendeten Routen fir An- und Abfahrten.

Festlegung anderer Routen. Die MPS macht es sich selbst zur Aufgabe und setzt sich bei
den bei ihr verkehrenden Speditionen und Entsorgungsunternehmen dafir ein, Routen ver-
traglich so festzulegen, dass Fahrten durch Wohngebiete sowie Gebiete mit schlechtem Fahr-
bahnzustand vermieden werden. Dabei sind insbesondere bei den Speditionsfahrten Routen
zu bevorzugen, die durch gut ausgebaute und unbewohnte Industriestralen, baulich geeig-
nete StralRen der Kategorie | und Il (groRrdumige bzw. Ubergeordnete Strallenverbindung)
sowie Uber die Autobahn flhren.
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Fur die Spedition Grunske bietet sich die Strecke Roedernallee, Nordgraben, A 111 an, fur
Uhlhorn eine Verbindung Uber die A 100.

StralRen, deren Grundlage Kopfsteinpflaster ist, auf dem lediglich eine Bitumenschicht aufge-
bracht ist — wie es bei Stralen der Kategorie |ll haufig der Fall ist — sollten vermieden werden.
StralRen der Kategorie-lll (6rtliche Stralenverbindung) haben lediglich eine Sammelfunktion
fur das Wohngebiet, sind jedoch fir durchgehenden Schwerlastverkehr laut Stadtentwick-
lungsplan Verkehr weder vorgesehen noch baulich geeignet. RegelmaRig brechen diese Stra-
Ren auf, sind uneben und verursachen Larm durch krachende Container und rufen Erschiitte-
rungen an den Hausern hervor.

Nachts und an Sonn- und Feiertagen sollten mit Blick auf die berechtigten Anwohnerinteressen
auch langere Wege in Kauf genommen werden.

Vermeidung von Larm und Erschiitterungen nachts und an Sonn- und Feiertagen. Die
Wohngebiete in Rosenthal und Wilhelmsruh sind durch nachtliche und sonn- und feiertagliche
Mulltransporte besonders belastet. Bei 19 Transporten in 24 Stunden entfallen auf die beson-
ders geschitzte Zeit der Nachtruhe sechs Transporte bzw. zwélf Container. Die Nachtruhe ist
in Berlin gesetzlich geschitzt. Nach § 3 Landes-Immissionsschutzgesetz Berlin (LImSchG Bin)
ist es verboten, in der Zeit von 22 bis 6 Uhr Larm zu verursachen, durch den Menschen in ihrer
Nachtruhe gestért werden kdnnen. An Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen ist es verboten,
Larm zu verursachen, durch den jemand in seiner Ruhe erheblich gestért wird, § 4 LimSchG
BIn. Gerade zu diesen geschitzten Zeiten sind daher auch langere Fahrtwege in Kauf zu neh-
men.

Bauliche Veranderungen an Fahrzeugen. Alle Mdglichkeiten, um den von Lkw ausgehenden
Larm zu reduzieren, sollten genutzt werden. Dabei sollten auch bauliche Veranderungen an
den Lkw vorgenommen werden. Das grofite Larmproblem stellen Fahrzeuge mit leeren Con-
tainern (Leerfahrten) nebst Anhangern dar. Insbesondere das iberlaute Auf- und Abspringen
von Containern bei Fahrbahnunebenheiten muss vermieden werden, da es Erschitterungen
und gewitterdonnerartigen Larm hervorruft.

Identifikation besonders lauter Lkw und Bekdmpfung der Larmursachen. Vertraglichere
Larmwerte sind insbesondere durch folgende MaRnahmen zu erreichen:

e |dentifikation besonders lauter Lkw durch laufende Messungen des Einfahrtslarms an
der Toreingangsschwelle zum Betriebshof.

e Dichterer Verschluss von Auflieger-Halterungen.

e Erprobung und Einsatz anderer Haltetechnik.

e Einsatz leiserer Container.

e Besserer Verschluss des hallenden Leervolumens.

 Dammung besonders gerduschstarker Behalterflachen.

¢ RegelmaRige Kontrollen der Verriegelungen.

e Optimalere Beladung. Besserung Sicherung der Ladung. Vermeidung von Leerfahrten.
Beladungsmanagement.

e Markterkundung, welche gerduscharmere Technik es gibt, und Einsatz dieser Technik.

e ' Auflagen an die Speditionen zum verpflichtenden Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge
und Technik. '

e Beauftragung von Forschungsarbeiten zur Larmvermeidung.

e Schulungen der Fahrzeugfiihrenden zu Fahrzeugverhalten und Fahrweisen, um auf
Fahrfehlern beruhenden Larm zu vermeiden.
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Zwischenlager. Es sollten Brennstoff-Zwischenlager aufgebaut werden. Ziel sollte es sein,
dadurch Nacht-, Sonn- und Feiertagsfahrten vollstandig zu vermeiden. Die MPS sollte es sich
selbst zu Aufgabe machen und auf die von ihr belieferten Unternehmen einwirken, dieses Ziel
Zu erreichen. -

Ubergangsweise Nutzung von Containern als provisorisches Zwischenlager. Bis zum
Aufbau eines festen Zwischenlagers kénnen bereits heute zwdlf Container auf dem Gelande
nachts abgestellt gelagert werden. Die Container-Lésung kann in der Ubergangsphase, bis
feste Unterbringungskapazitaten errichtet sind, als provisorisches Zwischenlager dienen.

Errichtung von festen Zwischenlagern. Es sollten feste Zwischenlager errichtet werden, um
auf Nacht-, Sonn- und Feiertagsfahrten vollstandig zu verzichten. Die bisher am Standort be-
triebene Unternehmens- und von den Behorden anwendete Auslegungspraxis blendet den
Faktor Mensch als zu schiitzendes Gut vollstandig aus. Die Anwohnenden sind durch Nacht-,
Sonn- und Feiertagsfahrten erheblich in ihrer Gesundheit und in ihrem Recht auf kérperliche
Unversehrtheit beeintrachtigt. Diese Beeintrachtigung kann durch feste Zwischenlager voll-
standig abgestellt werden. ‘

MPS-Gelédnde. Flr den Bau eines festen Zwischenlagers ist auf dem MPS-Gelénde ausrei-
chend Platz vorhanden. Auf dem MPS-Gelande kénnen betrachtliche Entsiegelungsmaflnah-
men durchgefuhrt werden, insbesondere durch Anpflanzungen und Begrinung von Gebaude-
flachen. Soweit es bei der Errichtung eines Zwischenlagers darliber hinaus zu einer zusatzli-
chen Flachenversiegelung kommt, fallt diese im Vergleich zum bereits vorhandenen Versie-
gelungstatbestand und dem gleichzeitigen Nutzen eines Zwischenlagers fur die larmgeplagten
Anwohnenden nicht ins Gewicht. Das sollte in der Abwagung und Rechtsauslegung zu Guns-
ten der Anwohnenden berticksichtigt werden.

Janschwalde, Riidersdorf. Auch an den Zielpunkten der Lieferung am Kraftwerk Jénsch-
walde und am Cemex-Werk Ridersdorf sollten Zwischenlager aufgebaut werden. Diese kon-
nen dann schrittweise mit Ersatzbrennstoff oder einmalig mit Brennstoff gefillt werden, damit
sie anschliefend nachts und an Sonn- und Feiertagen als Reserve oder als Umschlagplatz
genutzt werden konnen. Uber den Aufbau von Lagerkapazitat wird zudem ein reibungsloser
Anlagenbetrieb sichergestellt, was den Unternehmen entgegenkommt. Die MPS wird aufge-
fordert, sich flr den Aufbau von Zwischenlagern bei den Abnahmeunternehmen in Jénsch-
walde und Rudersdorf einzusetzen. Alternativ soll die MPS selbst ein eigenes Zwischenlager
fur die genannten Unternehmen z.B. am Dreieck Pankow errichten, um Fahrten durch Wohn-
gebiete zu geschutzten Zeiten zu vermeiden.

Runder Tisch. Die Fahrzeuge, die im Auftrag der MPS fahren, sind die lautesten Fahrzeuge,
machen aber nur einen Teil des gesamten Schwerlastverkehrs aus, der durch die Wohnge-
biete fahrt. Die Diskussion, insbesondere um alternative und besser geeignete Routen, sollte
daher vor dem Hintergrund einer generellen Verkehrslésung fiir den Industrieverkehr aus den
Industriegebieten in Reinickendorf gefiihrt werden. Der Arbeitskreis Verkehr setzt sich daher
fur einen Runden Tisch ,Industriegebiet Reinickendorf und Wirtschaftsverkehr Pankow-Reini-
ckendorf* ein, an dem unter Vorsitz und Federfihrung des Senats die Bezirksamter Pankow
und Reinickendorf sowie die am Standort aktiven Unternehmen und die Burgerinitiativen ge-
meinsam L&sungen erarbeiten, um die Situation fur alle Beteiligten zu verbessern. An dem
Runden Tisch soll auch Gber die Thematik Geruchsbelastigung aus dem Industriegebiet eror-
tert und Lésungen gefunden werden. Wir freuen uns tber lhre Teilnahme und Unterstitzung
des Runden Tisch. Unabhangig davon steht uns |hr Unternehmen weiterhin als zentraler An-
sprechpartner bei der Frage des Wirtschaftsverkehrs zur Verfligung.
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C. FOLGETERMIN

In einem Folgetermin wird die MPS zu den am 4. Mai 2018 gemeinsam besprochenen L&-
sungswegen sowie den in diesem Brief genannten Forderungen Stellung nehmen und tber
die Umsetzung berichten.

Wir haben vereinbart, dass dieses Gesprach im September 2018 stattfindet.

Mit freundlichen Grifien

S N =

Klaus Mindrup MdB Torsten Hofer MdA
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